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Bremsvojprich-tung 



Die Erf indung betrifft Bremsvorrich^;ungen und richtet sich 
insbeson^ere &o£ Scheibenbremsen, bei denen die Brems- 
krafte nach besonderen Richtungen orientiert sind, um den 
Bremsen unabhSijgig von dem vefanderXichen Reibungs- 
koeffizienten zusatzlich zu ihrer Wirksamkeit . (ei*h6htes 
Bremsmoment) Stabilitat zu verleihen. 

Bremsen dieser Art sind aus der FR-PS 69.2? 515 vom 
11.8,1969 und aus dem ersteh Zusatz FR-PS 72 24 728 
vom 7. Juli 1972 bekannt. Bei den dort beschriebenen An- 
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ordnimgen erhalt mjan eine gute Stabilitat nur fur eine 
Prehrlchtung der Reibscheibe, was an sich. fiir zahlreiche 
industrielle Verwendxmgszwecke austeichend ist. 

2iel der Erfindxmg ist es, den Anwendungsbereich eines 
solchen Bremsverf ahrens zu erjureitern vn^ eine Vorrichtung 
zu schaffen, die die gleichen Stabiiitatsieigenscliaf-fcen 
und WiFkungen in bfeiden Drehrichtiangen der Scheibe Oder 
allgemein gesprochen, in beiden Bewegungsrichtungen eines 
beweglichen Elementes aufweist. 

per Brfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtyng 
zur Br«iisung eines beweglichen EDLementes , beispielaweise 
einer Scheibe mit zwei parallelen ReibungsflSchien zu schaf f en, 
die aus zwei bremsenden Vnteranordnungen bes-tebt , die beider- 
seits des beweglichen Elementes an einem aelben TrSger oder 
BUgel angeordnet sind und jeweils ein an dem TrSger be- 
festigtes Andriickelement mit einer in bezug auf die daneben 
befindliche Reibungsoberf ISche leicht geneigten Andi^ckr 
f laLche und minde^stens einen Bremsschuh. mit einer parallel 
zur Reibungsoberf lache angeordneten Reibiingsfiache und einer 
parallel zur Andriickfiache angeordneten mit ihr zusaimnen- 
Wirkenden Scbragfiache aufweiseh, wobei der Bremsschuh mit 
einem Betatigungsmechanismus . verbunden ist, der zur Bremsung 
in einer Richtung wirksamwLrd, die der Verschiebiangsrichtung 
des beweglichen Elementes im wesentlichen entgegengesetzt 
ist, und kennzeichnet sich dadurch^ daB die beiden bremsenden 
Unteranordnungen gegeneinander gerichtet beiderseits des 
beweglichen Elementes an einem schwimmend angeordneten Trager 
Oder Bugel vorgesehen sind xind sich in bekannter Weise im 
wesentlichen senkrecht zu den Reibungsoberflachen verschieben 
koimen, wobei jede Unteranordnung Elemente aufweist, xim in 
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jeder Verschiebungsrichtung des beweglichen Element es elnen 
der beiden Bremsschuhe wahlweise mit dem schwlmmenden Trager 
zu verbinden* 

■ 4 

Die vorgenannten Elemen'te koimen aus einem Anschlag liir deti 
Betatigungsmechanlsinus best ehezi, der deh HeoHaxilsmus und den 
mlt diesem verbundenen Bremssctauh blockiert. 

Nach einem anderien Herkmal der Erfindung ist der lait dem 
schwimmend angeordneten Trager kraftschlussigVerbuiidene 
Br emsschuh ;)ener 9 de.r durch die umlaufende Scheibe in der- 
selben Richtung imd unter der Einwirkung seines eigenen Be- 

tatigungsmecbani sous verschoben werden kann. 

< • ■ - . ■ • ■ . 

Zu dem vorgenannt^ Hauptproblem kommt noch dais Problem 
des yerschXeiBausgleicbes der Bremsschuhe hinzu, welched 
sich allein schon durch die Umkehrbarkeit des Arbeit ens 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung ergibt sowie daduz*ch, daB 

' * ' ..... ♦ 

der Bremsschuh mit dem schwimmehden Trager kraftschliissig 
verbimden ist, nachdem er sich in bezug auf sein Andiiick- 

• * ' ' * 

element maximal verschoben hat. Nach der PR-^PS 69*27 515 
wird die Amplitude* dieser Verschiebung zur Steuerung des* 
VerschleiBausgleichs verwendet, . so daB eine Verwendung . einer 
einf achen Ausgleichsvorrichtung dieser Art bei den beiden 
Unteranordnungen sehr schnell zu einer Blockierung der 
Re ibungs scheibe llihren wUrde. 

Deshalb wird mit der Erfindung auch gleichzeitig die Auf- 
gabe gelost, eine Bremsvprrichtung zu schaffen, bei der 
Qeder Bremsschuh mit einer Vorrichtimg fur den VerschleiB- 
ausgleich in einer Richtung versehen ist," d.h. mit einer 
solchen, die nur in einer Drehrichtung der Scheibe wirksam 
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wlrd, wahrend Ihre Wirksamkeit In der ander^n Rlchtuhg auf- 
gehoben ist». 

Weitere Merkmale und Vortelle der ^rflndung ergeben sich aus 
der folgenden Beschrelbting iind den Zelchnungen* 

» » • 

Die Zelclinungen zelgen in: 

Fig* 1 eine schematlsche Seltenanslchi; elner erflndimgsge-- 

Bremsvorr±cli*tung ; 



Fig, 2 eine Draufsicht auf den Gegenstand der Fig, 1 von der 
Lihie 2--2. her gesehen und teilweise ini 



9 



Fig, 3 eine vergrofierte Einzelansicht eines Bremsscliulis imd 

iseiner Betatigungs-* und Andruckelemente im Schniti: 
langs seiner durch die X-X-Achse von Fig, 2 gehenden 
und senkrecht zur Ebene der Fig, 2 stehenden Ebene; 

Fig. 4 eine schematische Einzelansichl; einer der Vorrichtungen 
zum Verschleifiausgleich im Teilschnitt um verdeckte 
Bauteile freizulegen; tind in 

Fig, 3 und 6 schematische Darstellimgen der Arbeitsweise der 
. beiden Vorrichtimgen zum VerschleiBausglei.ch fur eine 
Drehrichtvmg der Scheibe, wobei die Hauptbauteile der 
Deutlichkeit halber voll . ausgezogen sind, selbst venn 
diese nach den Regeln der Prodektion in der Zeichhung 
verdeckt waren. 



Nach dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig, 1 bis 4 wird die 

ei?f indtihgsgemMB.e Bremsvorrlchtung an. eine Relbscheibe 1 ange- 

druckt, .. ' an elnem nlcht dargestell-ten koaxial angeordiieten 
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Rad befestlgt iat,. Die Schelbe 1 mit der Achse Y-Y 1st fast 
mlt elner umlauf enden Welle 2 verbunden, die slch in elner 
an einer Halterimg 4 befestlgten Nabe 3 dreht, die sioh an 
dem Chassis eliies nicht dargestellten Fahrzeuges befindet« 
Dieses kann beispielsweise ein in beide Richtungen verfahr- 
barer Eisenbatanwagen ae±n. 

Die Halterung 4 ist elne parallel zur Scheibe 1 angeordnete 
Platte* Sie trSgt zWei JDome 5f die FUhznangsbahnen bilden, 
die senkrecht zur Halterung 4 und zur Scheibe 1 und parallel 
zueinander tmd zur Achse Y-Y angecrdnet sind. Auf den Domen 
5 gleiten die Oaeh 6 eines schwimmend angeordheten TrSlgers 
Oder Bugels 7 in Form einer zur mittleren Ebene P-P der 
Scheibe 1 senkrechten Platte. Der Bugel 7.ist mit einem 
groBen Schlitz 8 zur Durchftihruhg eines Teiles der Scheibe 1 
versehen, die dadurch aus dem Biigel 7 herausragt, so daB die 
Briemselem^nte an ihren beiden Oberf ISchen angreif en k6nnen« 

Der Trager bzw. Biigel 7 trSgt zwei bremsende Unteranordnungen, 
die aus Bremselementen und ihren Elementen . zur Betatigung und 
zum VerschleiBausgleich bestehen, welche zum Teil den Elementen 
nach der FR-PS 69.27 515 entsprecheh. 

Erf indungsgemafl sind die beiden bremsenden Unteranordnungen 
einander entgegengerichtet beiderseits der Scheibe 1 ange- 
ordnfet* Damit sind die gleichen Element e beiderseits der 
Scheibe 1 in bezug auf den 0-Puhkt symmetrische vorhsmden, 
der sich in der mittleren Symmetrieebene P-P der Scheibe be- 
flndet xmd durch den die Achsen X-X der Vorrichtimgen zum 
AndrUcken vnd zum VerschleiBausgleich hindurchgehen , die in 
der Folge noch beschrieben werden. In Pig. 2 ist die Senkrechte 
zur Ebene P-P an dieser Stelle parallel zur Achse Y-Y der 
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Schelb^ mlt - bezeichnet. 

Jeder Bremsschuh 9, 59 mi* parallel zur Scheibe 1 ange- 
ordneten OberflSchen wird von elnem Bremsklo-tz 10, 50 ge- 
tragen, dessen eine Oberflac.he 10*, 50* uiimittelbar neben 
den Bremsachuh 9, 59 parallel zur Scheibe 1, xmd dessen andere 
Fl&che 10^, 50^ gegen die; FlSche 10^, 50*, unter einem 
kleinen spitzen Winkel, vorzugsweise, ^Jedoch nicht aus- 
schliefilicli, unter 20° leiclvt geneigt 



Die Endflkche des Bremsklotzes 10, 50 inlit dem grSBdren 
Querschnitt iist bei Hi 51 an eih Ende einer Kolbenstange 
12, 52 eines Betatigungszylinders 13, 53 angelenkt^ der 
seinerseits tei 14, 54 an dem schwimmenden Trager 7 ange- 
lenkt ist. ber Koll>en dedes Zylinders 13» 53 ist der Wirtoing 
einer RSickholf eder 13*f 53* ausgesetz-t. Die Endf lache des 
Bremsklotzes 10, 50 mit dem kleineren Querschnitt ist fest 
mit einer AnschlagflSche 15 » 55 verbunden, die einem Hebel 
zur Verbindung mit den VersehlelBausgleichsfelementen eine . 
groBe AuflageflSohe bietet. Dies wird sp^ter noeh im einzel- 
nen bescbrieben. 

Erfindungsgema6 wird der durch einen Bremsklotz 10^ 50 be- 
tatigte Bremsschuli9bzw. 59, velchei* dazu rieigt, von der 
Scheibe 1 in der RiGh"tung mitgenpmmen werden, in der die 
StoBwirkung erfolgt iind in der der Zylinder 13, 53 wirkt, 
yoriibergehend von dem schwimmenden TrSiger 7 blockiert, weil 
der Zylinderkolben 13, 55 am JBnde seines Arbeitsweges anschlagt 
Nach Fig* 2 ist dies bei dem Bremsschuh 59 mit dem Brems- 
klotz 50 der Fall, wenn sich die Scheibe 1 in Richttmg des 
Pfeiles dreht, und bei dem Bremsschuh 9 mit dem Brems- 
klotz ^10, wenn die Scheibe 1 in Richtung des Pfeiles t_ 
xamlauft. 

' fc ' • 
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FUr ;Jeden Brems8cj:iuii 9, 59 is* eine feste Andrtlckvorrichtung 
A-, , Ag (Pig. 2 und 3)- mit elner zu ddn SchragflHohen 10°, 
50 der Brenisso.huh 10, 50 Im allgemelnen senkrechi; stehenden 
Achse X^X vorgesehen, die diadurch mit der SenkrechteA der. 
Schelbe 1 elnexi Vinkel y blldet. 

Da die AndrUckvorrichtungen A^ , A^ identisch sind, werd^n fUr 



wende-t. Jede AndrtlckvojTlchtung A^, A2 weist einen an dea 
Trager 7 befes-tigten hohl^ AndrUckblock 16 mit der Achse 
X-X sowle bewegliche EloBente izum Andrlicken des Bremsklotzes 
10 bzw. 50 tmd des Breqisscbuhs 9 bzw. 59 auf. In dtm Block I6 
gleltet eine im Ijmeren mil; einea Schraubengewinde versebenp 
Htilse 17, die als VerschleiBausglelchsmutter des Bremsscfaubs 
9j 59 dient. Diese Mutter ist wegen der rechteckig^ AndrUck'^ 
Oder Anscblagfl^cbe 18, die an deia Trllger 7 stSBt, gegen eine 
Verdrehung verriagelt. In der Bbene der Fig. 1 gesehen ist 
die Andriickplatte 18 in bezug auf den TrSger 7 genauiso axige^ 
brdnet" vie dler Block. I6 in bezug auf diesen TrSger 7*- Die An- 
drUckplatte 18 ist 2ur Achse X-X senkrechi? und damit schrSg 
zur Schelbe 1 und parallel zur FlMche 10 , 50 ties Brems- 
klotzes 10 bzy, 50 angeordnet* Die Platte 18, die als Andriick^ 
Oder Anschlagflache dient, muB sehr wlderstandsfaliig sein und 
darf sich nicht verformen, da die Beanspruchung sehr groS ist« 
Sie mufi dem Bremsschiah 9, 59 eine Andiilekf Ifiche mit geringem 
fteibiingskoeffizienten hieten, um einen VerschleiB zu venneiden 
Deshalb ist bei dieser Ausfiih^ixingsform ein KSfig 19 mit 
parallel angeordneten Rollenlageni klelnen Durchmessers und 
damit geringer Dicke zwischen der Platte 18 und dem Brems- 
klotz 10 angeordnet, der den Bremsschioh 9, 59 tragt^ Der 
19 ist an der Platte 18 beweglich angeordnet und duroh einen 
Schaft 20 VerlSngert, der der Wirkung eiiies elastia^lhen Rtick- 
holelementes , beispielswelse einer Blattfeder 21 , xmterliegt 
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die an der Mutter 17 befestigt ist, um den KSfig 19 an das 
den grSfieren Querachnltt aufvelsende des Br^msklotzes 

10. bzw. 50 zu verschieben. 

Im Inneren der die Mutter bildenden Hulse 17 ist eihe Schraube 

22 fUr den VerschleiBausgleich mit einem Spezialkopf 23 
(Pig. 2 und 3) angeordnet, die in Lebigsrichtung an dem Andrtick- 
block 16 durch einen Seegerring 24 arretiert ist* Erfindungs- 
gemSB ist der Kopf 23 der Schraube 22 hdhl ausgebildet und dreh- 
fest, ;3edoch mit einem gewisseh Winkelspiel, mit elnem Paar 
Zahnr^der 25 und 26 mit der Achse X-X verbunden* 

' * . * • 

Erf indungsgemsLfi dient das eine Rad 25 dem VerschleiBausgleich, 
wahrend das andere Rad 26 der Aufhebung des VerschleiBausgleichs 
dient. 

Die Zahnriider 25 und 26 sind mit einem einzigen, drehfest mit 
dem Kopf 23 der Schraut)e*22 verbundenen Teil 27 verb\mden, das 
in dessen hohlem Teil mittels einer radialen Kopf schraube 28 
fixiert ist. Die Kopf schraube 28 greift in eine radiale Aus- 
spanmg 29 des Teiles 27. Die Aussparung 29 weist in bezug auf 
die Kopf schraube 28 (Fig. 5 und 6) kein LMngsspiel in Richtung 
der Achse X-X auf, ^Jedoch ermoglicht sie ein Winkelspiel. 
Dieses Winkelspiel ist grSBer als der Drehwinkel des Zahnrades 
26 zur Aufhebung des VerschleiBausgleichs, so daB der Kopf 

23 der Schraube 22 durch die Drehbewegung des Rades 25 turn 

1 • 

VerschleiBausgleich in der Richtung s , jedoch nicht durch 

das Rad 26 zur Aufhebung des VerschleiBausgleichs in der 

2 

Richtung s mitgenommen wird. 

Dadurch ist das die Zahnrader 25 und 26 tragende Teil 27 in 
I/Sngs richtung in bezug auf den Kopf 23 der Schraube 22 zum Ver- 
schletBai'«5gleich arretiert xand kainn sich leicht drehen, indem 

■ 
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es sich in dem hohlen Tell des Kopf es 25 dreht , bhne dabel 
die Schraube 22 mltzunehmen, da das Rad 26 die Drehbewegung 
erzeugt^ Dadurch wlrd vemiieden, daB die Kppf schraube 28 
abeimaBlg starken KrMft«a ausgesetzt wlrd, da das fUr den Um-^ 
lauf der Schraube 22 In der Rlchtung s^ erforderllche Dreh- 
mpmenl: aufgruhd der Senkrech'tbeahspruchung bel der Bremsung 
der die Qewlnde xanteivorfen slnd, verhaitnismassig groB ist. 
Dies ist der Zweck des Winkelspiela in der Ausspaziing 29. 

Die parallel zuelnander angeordneten ZahnrSder 25 und 26 slnd 
. hauptsachilch (Fig. 4, 5 und 6) durch Verzabnungen In Form von 
Sagezahnen mlt Identlsober Wlnkeltellung (glelcbe iinzahl von 
elnander gegeniiberllegenden ZShnen) gekennzelchnet, die ;)e- 
doch In entgegengesetzter Rlchtiang zuelnajider angeordnet slnd. 
Sle konnen tuiterschledliche Durchmesser aufwelsen, jedoch 1st 
dies nlcbt zwingend. Bel dem vorllegenden Ausfubrungsbelsplel 
1st der Durchmesser dPs Zahnrades 26 klelner als der des Z^hn- 
rades 25. 

Die Lange11 elnes Zafanes des Zahnrades 25 zUm VerschleiBaus- 
glelch bestimmt den AxmSherungsweg an den Bremsschuh 9, der 
durch die schrSg einwirkenden KrSfte (entlang der Achse des 
Zylinders 13, 53) betatigt wlrd. 

Die L^ge 12 elnes Zahnes des Zahnrades 26 zur Aufhebung des 
VerschlelBausgleichs entsprlcht elnem langeren ¥eg als der 
durch die LShge 11 bestlmmte, nlmmt -Jedoch einen kleineren 
Wert in dem VerhSltnis der Durchmesser des Zahnrades 25 und 
des Zahnrades 26 zuelnander an. 

Die ZahnrSder 25 und 26 arbeiten mit Sperrklinken zusammen, 
die in der Folge noch naher beschrieben werden sollen. 
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Die Anschlagflaclie 15 stoflt an ein.Ende 30 eines Rebels 31 
ani der tei 32 an dem Trager 7 angelenkt ist. Das andere 
Ekide 33 des Rebels 31 stoBt ioi feiiie Anschiagplatte 34 an, 
die die Eleineiite zum VerschieiBausgleich betatigt. Die Enden' 
30 und 33 des Rebels 31 siiid in vorteilhaJtter Welse, beispiels- 
weise stabfSrniig, abgerundet. Die Anschlagplatte 34 iragt ein 
Paar Dorne 35, die in einem Paar FUhrungsSsen 36 gleiten, die 
mit dem di& Elemeni:e zum Versclilei0ausgleich tragendeh An- 
driickblook 16 f est verbunden sind. Die Dome 35 sind parallel 
zu Tangenten der Zabni^der 25 und 26 ausgerichtet . Sie tragen 
elnen Block 39 mit Sperrklinken 37 und 38. Bine Speirklinke 
37 wirkt mit dem Zahnrad 25 ssum VerschieiBausgleich, die 
andere SperrM-inke 38 wirkt mit dem Zahnrad 26 zur Aufhebung 
der VerschleiBausgleichswirlnmg zusamman. 

Die Sperrklinken 37 und 38 gleiten entgegen der Wirkung von 
Bl'attfedem 40, die au£ den Block 39 drUcken, elastisch in 
dem Block 39, und heb^ bzw. senken sich bei jedem Uber- 
springen eines Zahnes eines Zahnrades 25 bzw, 26. Die parallel 
.[^einander angeordneten SpeirfcLinken 37 ^4 38 sind parallel 
zu den FUhrungsdomen 35 um elnen Abstand D versetzt ange- 
brdnet, der etwas grSBer ist als die Stamme der LMngen 11 imd 
12 von je einem Zahn der Zahnr9der 25 und 26. 

bamit erteicht, wenn der Yeg, den der Block 39 und damit die 
Sperrklinken 37 und 38 in der Richtung f£ zurucklegen (fiir die 
eine Vorrichtung R zum VerschieiBausgleich naoh Fig. 5), 
kleiner Oder gleich ist, die Sperrklinke 38 niemals elnen 
Zahn des Zahnrades 26. Ist dagegen der von dem Block 39 der 
anderen Vorrichtung R zum Verschleiflausgleich (Fig. 6) in 
Richtting des Pfeiles r£ sairackgelegte Weg grSfler als 1^, so 
erreicht die Sperrklinke 38 elnen Zahn des Zahnrades 26 und 
versetzt es in Ifindrehungen, wShrend sich die Sperrklinke 7 
von dem Zahnrad 25 entfexnt. 
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ScblieBllch ylrd eine RUckholfeder 41 zwischen dem Block 
39 mlt den Sperrkl Inken imd elner Fulirun^sose 36 de3 An- 
driickblpckes 16 isusammengedrlickt. Die Feder 41 holt die 
Zahnrader 2^ und 26 belm Losen der Bremse wieder In Ihre 
Ausgangsstellung zurlipk* 

Pie Vorrichtmig arbeltet vie folgt: 

Im Folgexiden wird von der Annahme ausgegangen, daB die 3chelbe 
1 entsprechend Flg« 2 In Rlchtung des Pfeiles umlauft. Da- 
durch vlrd das, was Im Falle elnes IMlaufs der Schelbe in . 
Richtung des Pfelles fj^ geschl^hl;, J.elch1;er verstandlich* 

1> Umlauf der Schelbe 1 In Richtun g 

Das lanter Druckmedlum wird In die beiden Cylinder 13, 53 
elngelassen* Der von dem Bremsklotz 10 entgegemgesetzl: zur 
Umlaufrlchtung der Schelbe 1 bet^tigte Bremescfauh 9 wird der 
Resultanten. zweler eiiiander entgegenwlrkender Krafte ausge^ 
setzt, namllch elner StoGwlrkung des Zyllnders 13 und elner 
entgegenwlrkenden tangentlellen Kraft der Schelbe 1. Deshalb 
kehrt der Kolben des Zyllnders 13 nlcht bis zum Anschlag an 
den Zyllnderboden zurtick. Der erste Bremsschuh blelbt In be- 
zug auf den ^rager 7 wahrend des Anzlehens der Bremsen be- 
wegllch uiid arbeltet sqmlt nach dem Prinzlp der Schragaus- 
rlchtxmg, das in der FR-PS 69# 27 515 beschrieben 1st. 

Demgegeniiber 1st der, zwelte Bremsschuh 59/ dessen Brems- 

klotz 50 dazu nelgt, von dem Zy Under 53 in die Rotatlons- 

2 

richtung f der Schelbe 1 verschoben zu werden, der Resultan- 
t en . der vorgenannten Krafte tante3?worfen, die hlhzukommen an- 
statt sich zu verrlngem. In anderen Worten, der Bremsklotz 
50 nelgt dazu 9 von der Schelbe 1 mltgenommen odei* ''ge^ 
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schluckt" zu werden. Oadurch schlfiLgt der Kolben des Zyllnders 
53 scimell am Zyllnderboden an und der zwelte Bremsschtih 59 
mlt dem BremskXotz 50 Ist damlt vofUbergehend an dem Tr&ger 
7 arretlert. Die von d^ Bremissclxuli 59 lolQ ztm Anschlag des 
Kolbens an dem . Zyi inderboden zuziickgelegte Strecke ist grUfler 
als die von dem anderen Bremfiaclivli 9 sMrUckgeXegte S-bfecke, 
dessen Kblbien nicht am Zyllnderbbdein^ ^ anschl&gt. im (Jegen- 
sa-tz zu dem ersten Bremssctaiuh 9 ftlhrt der zwelte Bremsaclmh 
59 kelne miabhSnglgen Bewegungen mehr In bezu^ atif die Schelbe 
1 auB» sondem nur mehr dle;)enigen» die au£ Ihn von d«n 
schwimmenden TrfiLger 7 Ubertragen werden. Da dleser aufgrund 
der Andrtickbewegung des era-ten Bremsschulis durch seine Osen 
6 atif den paraiiei zur Rotatlonsachse T-Y. der Schelbe 1 an- 
gedrdneten Domeh 5 gleltet, verschlebt er den zvreitcn Brems-^ 
schuh 59 in der genannten Rlchtung parallel zur Aohse Y-Y, 
die Im iibrlgen die Achse der Donie 5 ist. 

Die Brenisuhg erfolgt unter den In dei* PR-PS 69.27 515 be- 
schriebenen Stabiaita-fcsbedingungen aufgrund der Bremsschuhe 
9, 59 unabhSnglg von dem slch Mndemden Relbungskoefflzlenten. 

Tatsfilchllch wlrken auf den Bremsschuh 9 aufgrund der Ober* 
tragung der Senkrechtkrafte des Bremsschuhs 9 auf den 

- * * - * * 

schwimmenden TrSger 7 auf dlesen ebenfalls die Senkrechi:- 
krfifte eln»dle auf Ihn von dem schwlmmimden Trfiger 7 Uber- 
tragen werden. Da die Senkrechtkreifte umgekehrt proportional 
zu den Reilbimgskraften varlleren und letztere fUr die belden 
Bremsschuhe 9 und 59 Identlsch slnd, slnd die BremskrMfte 
belderselts der Schelbe 1 Identlsch und welsen elne hohe 
Stabllltat auf, ohne dafi die Kr^fte auf die Selte des Brems- 
schuhs 59 gerlchtet werden mUssen, der dazu nelgt., von der 
Schelbe 1 mitgenoomen zu werden (Rlchtung f ). 

- 13 - 
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Zum L9sen der Bremse warden die Zylinder 13, 5^ entleeri; 
iind lhz*e Kolben lalttela der Fedem 1^*, 53® in ihre Aus gangs- 
stelliing zurUck^eholt • Die BremsklOtse 10 und die Brem?- 
schube 9 und 59 werdendadurcli auf elaatische Veise zurUckge- 
hol-t» so daB sich die Br^naaphuhe 9 und 59 von der Scheibe 1 
jentfemen. 

Die beiden Vorrichtungen R und ztim VerachleiBausgleich 
arbeiten wie folgts 

R (Fig. 5): Beim Anziehen der Brerasen yerachieben sicfi 
der Block 39 unter der StpBwirkung der Anscblagfl&che 15 auf 
den Bremaklotz 10 der Hebel 31 und die Anachlagplatte 34 in 
Rlchtimg f_ lua einen Aibstand, der klelner. als die Lange 11 ' 
eines Zahnes dea Zahnrades 25 zvm VerachleiBausgleich ist. 
Tataachlich iat der VerachleiB der Bremsachtihe beim vorange- 
gangenen Bremavorgang wie bei jedein Anziehen der Bremseh sehr 
gering. Die Sperrklinke 37 begibt sich von der Stellung 37^ in 
die Stellung 37°, ohne dabei einen Zahn dea Zahnrades 25 zu 
tiberspringen. Die Sperrklinke 38 begibt sich von der Stellung 
38® in die Stelliang 38°, ohne dabei einen Zahn dea Zahnrades 
26 zur AuXhebung des Verschlelflausgleichea zu erreichen. Die 
ZahnrMder 25 tind ?6 laufen somit nicht um. Beim LSsen der 
Bremsen kehren der Block 39 und die Sperrklinken 37 und 38 
unter der ifirkung der Riickholfeder 41 elastisch in ihre Aus- 
gangsstellung zurUck. Die ZahnrSder 25 und 26 laufen nicht 
mehr um. Bs erfolgt damit kein Verschleiflaiiagleich. Bei mehr- 
maligem Anziehen der Bremsen hint ereinander arbeitet die 
Vorrichtung r" in der vorgenannten Weise, aolange die Summe 
der Grundabriebe , die bei Jedem Anziehen der Bremsen hinzu- 
komm^n, zu gering ist, um die Sperrklinke 37 genUgend weit 
zu bewegen. Jedoch ist in elnem bestimmten Augenbllck, zum 
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Beisplel nach etwa zehimaligeni oder ftinfzehnmallgeiii Anziehen 
4er Bremse, die Atoutzung dor Bremsschuhe 9 bzw. 59, die die • 
Reaultante des Del dedem imziehen der Bremae erzeugten Grund- 
aUrieba iat, ao grofl, dafl sich der Block 39 und dia Sperr- 
klinke 37 und 38in der Richtung f£ urn eln Sttick verachleben., 
daa nindeateria gleich der IMnge 11 elnea Zahnea dea Zahnradea 

25 zum VerachleiBauagleich iat. Die iSperrkllnken 37 u»d 38 
bewegeh alcli von der durchgezelchneten Auagangaatellung 37 
3B* in dife geatrlchelt dargeatellte Endatellung 37** und 38* . 
Die l^errkiinke 37 Uberspringt dadurch elnen Zahn dea Zahnradea 
25, wfihrend die Sperrklinke 38 kaum elnen Zahn dea Zaiinradea 

26 erreicht. Die Vorrichtung zum Verachieiflauagl^ich iat aomi-t 
"geapannt*. Belm LSaen der Bremae bewirkt der von der Feder 41 
in Richtung ill elastisoh zurUckgeholte Block 39 einj Verachie- 
bung der Sperrkllnken 37 unci j8 aua der Stellung 37 , 38 in 
die Auagangaatellung 37^. 38^. WShrend aich dedoch die Sperr- 
klinke 38 von dem Rad 26 zur Aufhebung der Auagleichawirkung 
entfemtj bhne irgendetwaa bewirkt zu haben, yeraetzt die 
Sperrklinke 37 das Zahnrad: 25 zum Verschleiflausgleloh und da- 
mit auch das Rad 26 in Richtung s^ zum Verschlelflausgleich 

in Umlauf . Nun ist aber das Wlnkelspiel in der Aussparung 
29 so bemessen, dafl es eine Mitnahme des Kopfes 23 der Schraube 
22 durch das Stuck 27 in .Richtung des Pfeiles s_ ermaglicht. 
Die Schraube 22 dreht sich damlt. Die Mutter 17 bewegt sich 
vorwSrts und schiebt den Bremsschiah 9 an die Scheibe 1 um den 
Abstand seiner Abnutzung heran. Wie ersichtlich, erfolgt der 
Abnutzungsausgleich nach einer bestimmten Anzahl von Brems- 
gSngen, die jeweils elnen Grundverschl6i6 der BretoSach-Oie ver- 
-ursachen. Von der GanghBhe der Schraube 22 und der Mutter 17 

. ;_^n J Tj«=«oK«.-i-3+itnmo-en ab. die in AnnSherungs- 



richtung der Sperrklinke 37 an die Stellung 37^ erf olgen kSnnen 
bevor diese tatsSchlich einen Zahn des Zahnrades 25 ii"^" 
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csprlngt* Beim Loslassen der Bremse, bel dem die Zylinder 
13, 53 entldezrb werdezl und die Pedem 13^, 53®^^^ die Kolben 
In Ihre AusgangsstelltMig zurUckholen, verrlngert sich die 
senJcreclit mir Schelbe 1 stehende Kraft in der Anordntoig 
Schraube .224-Mutter 17. Besteht In der Anordmmg Schraube 22- 
Whitter 17 ein Spiel, dann steht die Anschlagplatte 34 der Vor** 
richtung r"* zum yerachlelflausgleich mit dem Ende 33 des Hebels 
31 nicht mehr in Berllhrung und die yerschleiBausglelchaan- 
brdnung 39-37^38 wlrd durch die Peder 41 in ihre Ausgangs- 
Btellung zurjlcfcgeholt. Die Anschlagplatte 34 geiangt mit dem 
Ende 33 des Hebels 31 wieder in BerUbxning, so dafl das ahdere 
Ende 30 des Hebels 31 mit der \Ansohlagfl&ohe 15 in BerUhrong 
kosmt. Im Verlauf dieaer Verschiebung haben die Zabnrftder 25 
und 26 wieder ihre AuBgeuigsstellung eingenpjomen. 

R (Fig. 6) I Han erkennt, daB belie Anziehen der Bremse auf- 
grund des Hinzukonmens der Kraftwirkung scur Verschiebung des 
Bremsklotzes 50 und zur Mitnahme der Schelbe 1 der von den 
Kolben des Zylinders 33 zurlickgelegte ¥eg und damit dlejenige 
des Bremsklotzes .50 linger ist als der der- entsprechenden 
Elemente ant der anderen Seite der Schelbe 1. 

Daher ist der von dem Block 39 in Richtung f£ zurlickgelegte 
Veg, der dett des Bremsklotzes. lO(f^) entsprlcht, grtffier als 
der Abstand der Sperrklinke 38* von dem n&chstgelegenen Zahn 
des Rades 26 zur Aufhebung der VerschlelBauSgleichavirkung, 
Dieser Weg, der grOfler 1st als die LSnge 11 elnes 2ahne8 des 
Zahnrades 26 ermOgllcht die Verschiebung der Sperrklinke 37 
aus der Stelltmg 37* in die Stellung 37**; ale entfemt sich 
von dem Zahnrad 25. Dagegen bewegt sich die Sperrklinke 38* 
in die Stellung 38°, wfihrend ale eine Rotation des Zahnrades 
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26 mit dem Zahnrad 25 in Richtung umgekebrt zur Ver^ 
schleiBausgleiclisbewegung bewirkt. Die Zahnrader 25 und 
26 drehen sich somit von der durxshgdhehd gezelchiie-fcen 
Stellung in die geStrichelt gezeidhnete Stelitmg (Fig. 6). 
Aufgrund des Winkelspiels d^r Aussparung 29 in bezug auf- die 
Schi*aube 28, das grSfier als der Rp-tatioiisifrinkel des Zahnrades 
26 ist, wird das Sttick 23 durch das StUck 27 nicht in Itolauf 
versetz-t. Es erf olgt damit weder ein RUcklauf der Schraube 
22 noch ein Abriicken des ersten Bremsschuhs 9 von der Scheibe 

Beim Losen der. Bremse niehmen der Block 39 tind die durcli die 
Feder 41 zuirtickgeholten Sperrklinken wiedef ilire Ausgangs- 
stdllung an, indem sie die Zahnrader 25 und 26 in Richtung 
in Umlauf versetzen, ohne jedoch aufgrund des lifinkel- 
spiels in der Aussparung 29 den Kopf 23 der Schre.ube 22 zu 



2 ■ ■ ■ 

Bel Jedem Anzlehen der Bremse arbeitet die Vorrichtung R 

in der vorstehehd beschriebenen Weise. 

* • • 

Obwohl die Wirkiang der Vorriclitxmg R aufgehoben ist, befindet 
sich der Bremsiachuh 59 an der Scheibe i , wenn der gegenllber- 
liegende Breinsschuli 9 dieser unter . Beiiicksichtigung des Ver- 
schleiBausgleichs angenahert wird. Die Annaherung des Brems- 
schuhs 59 bei gleichzeitigem VerschleiBausgleich erf olgt durch 
die Einwirkung des schwimmenden Tragers 7> der die Ver- 
schiebungen des Bremsschxahs 9 iibertfragt. 

Damit wird verstandlich, auf welche Weise die Scheibe 1 

2 

blockiert wiirde, wenn die Wirkung der Vorrichtung R zum 



VerschleiBausgleich nicht aufgehoben wiirde. Der zweite Brems- 
schuh 59 konnte dann der Scheibe 1 bei jedem i^ziehen der 
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jSremse g^nSheii; werden. Solche Bemregungen zum VerschleiBaus^ 
gleich wiirden schnell zu elnem permanenten Blpckleren der 
Scheibe 1 ftihren, unabhMngig davon, ob die Zylinder 13 mit 
einem Druckm^ttel beauf scbXagt . werden oder nicht. 

2. Drehsiim f der Scheibe 1 

Diese HSglichkelt ist in der Zeichniing nicht dargestellt, 
insbesondere nicht f Ur die Stellung der Kolben der Zylinder 
13* 53 (Fig. 2) land der Sperrklinken 37 xmd 38 in bezug auf 
die Zahnrader 25 und ,26 (Fig. 5 und 6) , jedoch kann die 
Arbeitsweiae von dem Vorgenanhten abgeleltet werden; die 
Rpllen sind hier vertauscht.' 

In diesem Falle ist es der Bremsklotz 10 zur Betatigung des 
Bremsschuhs 9, der dazu neigt, "geschluckt", d.h. v6n der 
Scheibe 1 in derselben Richtung mitgenommen zu werden, in der 
die durch den Zy3,inder 13 bewirkte StoBkraft erfolgt. Polg- 
lieh schlagt der Kolben des Zylihders 13 an dessen Boden an 
tind damit der Bremsschvih 9 mit dem Bremsklotz 10, der am 
Ende dies von dem Zylinderkolben zurackgelegten Weges an dem 
schwimmenclen Trslger 7 arretiert wird. Die Wirktmg seiner 
Vorrichtung r'' zxm VerschleiBausgleich 1st nun aufgehoben, 
wie dies bereits vorstehend im Zusammei^ang mit der Vor- 
richtung R^ in der Drehrichtimg ±^ erklMrt vorden ist. 

Hier ist es nun der zweite Bremsachiah 59 mit dem Bremsklotz 
50, dessen durch den Zylinder 53 bewirkte StoBkraft dazu 
neigt, der Umlaiif richtung f'' der Scheibe 1 entgegenzuwirken, 
die nun nach dem in der FR-PS 69.27 515 beschriebenen 
Prinzip der SchrSgausrlchtting arbeitet. Nun arbeitet dieser 
Bremsschuh unter den Bedingungen der StabilitSt xand es wird 
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nun dessen Yorrichtung R zum VerschleiBausgleich vlrksam^ 

wie dies bereits vorstehend Im Zusanuqenhang mit der Vor- 

'■" ■ i -2 
riclitxmg R tiiT den Pall des Umlauf s in der Rlchtimg f_ dar- 

gelegt worden ist« 

Aufgruxid des Zusammenwirkens der einander en1;gegengerlchteten 
Oder symaetrischen Anordnuhg der bremsehden U^teranbrdnungen 
in bezug auf die Mitte 0 der Bremsyorrichttinjg mit dem 
schwinmenden Trager 7 sowie auf grund der Aufhebung der 

1-2 

Wirkung einer der Vorrichtungen R Oder R zxam VerschleiBaus- 
gleicb kann die erfindungsgeiuaBe Bremsvorrichtung imter den 
in der ER-PS 69*27 515 beschriebenen Stabilitats- und Arbeits- 
bedingungen in beiden Umlauf riohtungen der Scheibe 1 arbeiten* 
Da9i1: ist das Ziel der Erfindung, nSailich die Umkehrbarkeit 
der Stabilitatt erreicht. 

Lauft die Scheibe 1 in der Riohtimg £ xm^ so neigt der Brems- 
scliuh 9 mit dem Bremsklotz 10 dazu, von der Scheibe 1 mitge- 
nommen oder '^geschluckt'* zu werden^ die mit dem schwimmenden 
Trager 7 beim Anziehen der Bremse kraftschlUssig verbunden 
ist« Die Wirkung der Vorrichtimg R^ ziam VerschleiBausgleich 
ist aufgehoben« Der andere Bremsschuh 59 »it dem Bremsklotz 
50, der dazu neigt, der Umlaufbewegung der Scheibe 1 ent- 
gegenzuwirken, bleibt in bezug auf den Trager 7 in der genann- 
ten Schragausrichtung der Krafte beweglich^ Es arbeitet nun 
seine Vorrichtung R^ zum VerschleiBausgleich, 

2 

Lauft die Scheibe in umgekehrter Richtung (f^) urn, so sind die 
Roll en vertauscht. 

Die Aufhebung der Wirkung einer Vorrichtung zum YerschleiB- 
ausglelch iat auf grund des zwelten Zahnrades 26, der ent- 
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sprechenden Sperrklinke 38, der Schraube 28 tmd der Aus- 
sparun'g 29 mit dem Winfcelspiel mogllch,^ das an der Stelle 
zur drehfesten Verbijidung des Stiickes 27 init dem Kopf 
23 der Schraube 22 zum YerschlelBausgleich vorgesehen 1st. 
Der Verschlell3ausglelch in elner Richtung ist somit ge- 
wahrleistet, da sich die Schraube 22 Immer in Richtung einer 
Annaherung eines Bremsschuhs 9f 59 an die Scheibe 1, Jedoch 

nie in Richtiuig einer Entf eraung von dieser drehen kann. 

• . • ■ ■ - . ■ * 

Nach einer axideren Ausfuhrungsform ist eis selbstverstandlich 
jibne weiteres moglich, die erf IndungsgemaBe Breinse fur eine 
nur in einer Richtung iMlauf ende Scheibe 1 vorzusehen« Es 
gehiigt, eine der Flatten 18 an dem Trager 7 zu befestigen, 
wobei dies die Platte 18 des Bremsschuhs 9, 59 ist, dessen 
Bremsklotz 10, 50 dazu neigt, von der Scheibe 1 mitgenommen 
Oder "geschluckt** zu werden. In diesem Fall kann die Vorrich- 
tung zum VerschleiBausgleich \?.es Bremsschuhs, der auf diese 
Veise mit dem Trager 7 test verbunden ist^ entf alien und die 
des axideren Bremsschuhs 9f 59, die die Stabilitat gewahr-^ 
leistet, durch Veglassen des Zahhrades 26 tind seiner Sperr-^ 
klinke 38 zur Aufhebung der Wirkung des VerschleiBausgleiohs, 
sowie der Aussparung 29 mit dem radialen Spiel und yoll- ' 
standige Oder unmittelbare Verbindung des Zahnrades 25 zum 
VerschleiBausgleich mit dem Kopf 23 der Schraube 22 verein- 
facht werden. 

Patentanspriiohe ; 
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P a t e n t a n s p r ti c h e 



(^Tj Vorrichtung zxm Bremsen elnes beweglichen Elementes, 
^eispielsweise einer Scheilae mit zvei^ parallelen Reibflachen, 
bestehend aus zwel bt'emsenden Unteranordnungeii, die beider^ 
seits des beweglichen Bleinenljes an einem gleichen TrSger 
Oder Bttgel angeordnet sind und deweils ein an dem Trager be- 
f es-tigtes AndrUckelement mit einer in bezug auf die daneben 
, angeordnete Reibf lacbe schrag yerlaufenden Andriickf ISche \md 
mindestens ein«D Bremssclm^ einer parallel zur Reibfiaohe 
angeprdneten. Reibf lache und einer parallel . zur MdrUckf lache 
angeordnet.en land mit ihr zusammenwirkenden gducSgf ISche auf ^ 
weisen, wobei der Breinssohtili miAi einem Betatigungsmechanismus 
verbunden is-t, der zxm Bremsen in einer Ricb-fcung vrirksam ist* 
die der Verschiebungsrichtnng des beweglichen Elementes im 
wesentlichen entgegengesetzt isik, dadurch g e k e n n ^ 
z e i c h n e t , dafl die beiden bremsenden Unteranprdnungen 




r 





(1) an einem schwimmend angeordneten Trager Oder BUgel (7) . 
angeordnet und in an sich bekannter Weise im wesentlichen 
senkrecht zu den Reibfiachen verschiebbar sind, wobei ;Jede 
Unteranordnung Elemente aufweist, die in jeder Verschiebungs- 
riphttmg des beweglichen Elementes einen der beiden Brems- 
schuhe ( 9, 59) wahlweise mit dem schwimmenden Trager (7,) 
verbinden. 

2, Vorrichtung nach Anspm^ch 1, dadurch g e k e n h - 
zeichnet, daB die Elemente (1) aus einem Endanschlag 
fur den Mechanismus zur Betatigung des Jeweiligeh Brems- 
schuhs bestehen, der den Mechanismus sowie den mit ihm ver-^ 
biindenen Bremsschxah an dem schwimmenden Trager (7) voriiber- 
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3. Vorrichtiiftg hach Anspruch 2, bel der der Bet^tlgungs- 
mechaniismus elnen Hydraullkzyllnder aufvelsl;, dadurch 
g e k e n n zl z e 1 c h li e t , daB die Arretlerung bzw. 
V0rrlegelung durch Anschlagen des Kolbeiis am Bodeh des 
an dem Trager (7) befestigten Zylinders (13, 53) effolgt. 

4* Vorrlchtiing nach Ansprucb 1, dadurch g e k e n n 
2 e i c h n e t , daB der mlt dem schwijmnenden . TrSger (7) 
kraftschliisslg verbundene Bremsschuh derjenlge 1st, der belm 
Umlauf der Scheibe (1) In derselben Richtimg verschlebbar 
Ist wle tinter der Einwlrkung seines elgeneh fietatigungs- 
mechanlsmus* 

■ ■ * 

5. Vorrlchtung nach den Anspruchen 1 bis 4, bel der das An 
djrUckelemeni; von elner Vorrlchtung zum Ausglelch des Ver- 
schleifies der Bremsschtahe mlt elner In bezug auf die Senk- 
rechte (Y^-Y^) zur Relbf lache leicht genelgten Acbse <X-X) 
getragen 1st, dadurch g e k e n n z e 1 c h n e t , daB 
dliB Achsen (X-X) der belden Vorrlchtungen zum VerschlelBaus- 
glelch zusamiaenjfailen. 

5* Vorrlchttang nach Anspruch 5, dadurch g e k e n n — 
z e 1 c h n e t , daB Jede Vorrlchtung (R^, R^) zum Ver- 
schlelBausglelch nur In elner Rlchtung, d.h. nur In der 
Verschlebungsrlchtung des bewegllchen Elementes wlrksam 
In der anderen Rlchtung dagegen unwlrksam 1st. 

7. Vorrlchtung nach Anspruch 6, dadurch g e k e n n - 
ze;,ichne"t, dafl bel in belden Rlch-tungen lamlauf- 
fahlger Scheibe ( 1 ) die Elemente (R^ , ) zum Ausglelch 
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des VerschleiBes der Bremsschulie (9, 59) > die an deir Selte 
des Bremsklotzes (10,. 50) angeordnet sind, def von sel^em 
Zyllnder (13, 53) in eine dei* Umlaufrichtuhg der Scheibe (1) ' 
entjgegengesetzte Richtung verschoben werden kann, im Falle 
einer Abnutzung wirksam werden, wShrend die Wirkung der an 
der Seite des anderen Bremsklotzes angeordneten Blemen1;e 
zum VerschleiBausgleich, an der Seite dier Bremsklotz (10, 50) 
yon seinem Zyli^der (13, 53) in dersfelben Richtung verschoben 
werden kann, in der die Scheibe (1) umlSuft, au£g^Qben ist. 

8. Yoirichtung nach den AnsprUphen I t 6 und 7 mit zwei 
Elementen zum Ausgleich der Almutzung eines jeden Brems- 
schuhs^ die eine in Lang'srichtxmg, Jedoch nicht in Dreh- 
richtung bewegliche Muttar aufweisen, die mit der AndrCick- 
platte des Bremsschuhs fest verbimden ist, sowie etne mit 
dieser Kutter zusammenwirkende Schraube , die von einer Zahn- 
rad-Sperrklinkenanordnung mitgenommen wird, in translatori sober 
Richtung ^Jedoch arretiert ist, wobei die Zahnrad-Spefr- 
klinken.-ib3.ordnuzig durch den Bremaklotz mitt els eines kraft- 
iibertragenden Schwinghebels betatigt wird, dadurch ge- 
k e n n z e i c h n e t , daB jede Zahnrad-Sperrklinkenan- 
ordnung ein Paar paralleler ZahnrMder (25, 26) mit einer 
Achse (X-X) aufweisen, die mit einem bestimmten Vinkelspiel 
drehfest mit dem Kopf (23) der Schraube (22) verbunden sind, 
wobei die beiden Zahnrader (25, 26) zahiie mit identischer 
Winkeltfeilung aufweisen (gleiche Anzahl einander gegenttber 
angeordnet er Zahne) ;3edoch einander entgegengesetzte Richtung 
aufweisen und mit parallel zueiriander angeordneten Sperr-. 
klinken (37j 38) zusammenwirken, die von mindestens einem 
pom (35) getragen werden, der parallel und antsprechend dem 
¥eg des Bremsklotzes (10, 50) unter der Wirkung des kraft- 
Ubertragenden Schwinghebels (31) in Abhangigkeit von dem 
VersohleiS des Bremsschuhs ( 9, 59) gleitet, wobei das eine 
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Zahnrad (23) dem Verschlelfiausglelch imd das andere Zahnrad 
(26) der Aufhebung der ¥lrkung des Verschlelfiausglelclies 
von nur einer der belden VorriGhttangen (R , R ) zxan Verschleifl 
ausgleich dlent, namlich derjenigen, die ah der Seite aiige- 
ordnet ist, an der der Brefflsklotz (10, 50) von der Scheibe (1) 
in der Rlchttuig mltnehmbar ist. In die er von dem Zylinder 
(I3f 53) gestoJBen vird. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch g e k e n n - 
zelohnet » daB der Umlauf des Zahnrades (26) zur Aaf-- 
hebimg des VerschlelBausglelchs dem Weg des Bremsschuiis (9f 

59) entspricht, den dieser aufgnind* seiner Mitnahme durch die 

* 

Scheibe (1) in die Richtimg zurticklegt, in die ihn der 
Zylinder (13, 53) stoflt. 

I 

10. Voffich-bung nach den Ansprllchen 8 und 9f dadurcli g e - 
kennzeichnet , dafi die Lange (11) eines Zahnes des 
Zahnrades (25) zum VerschleiBausgleich dem Annaherungsvreg des 
Bremsschuhs (9f 59) xinter den B^dingungen der schragen Aus- 
richtxmg der Krafte des Bremsschiihs und die Lange (12) eines 
Zahnes des Zahnrades (26) einem groBeren ¥eg als dem: durch 
(11) bestimmten entspricht;, Jedoch auf einen Vert begrenzt ist 
der dem VerhSltnis der Ihirchmesser der Zahnrader (25 und 26) 
entspricht. 

11. Vorriohtung nach den Anspriiohen 8 bis 10 \md 6, dadurch 
gekennzeichne't , daB die parallel zueinandeir ange 
ordneten Sperrklinken (37 38) einen Abstand (D) voneln- 
ander aufveisen^ der etwas groBer als die Summe der Weiten 

(11 imd 12) eines jeden Zahnes der Zahnrader (25» 26) ist. 

12. Vorrichtung nach den Ansprllchen 8 bis 11, dadurch 
geketinzeichnet , daB die Zahnrader ( 25, 26) dreh 
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fest mit elnem Tell (27) mit elner AuiBspaxxing (29) verbundtn 
slnd, mit der Im Winkelslnne eljie Kopfscliraube (28) zusamm^- 
wirkt, die in radiier Richtimg yon dem Kopf (23) der Schraube 
(22) getragen isl;. 

• ' »• • ■ 

13, Vprrich'tung nach Anspruch 12, dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t dafl das Wlnkelspiel der Aussparung (29) 
dem Drehwlnkel eines Zabnes des Zahnrads (25) en-tsprlcht und 
dafi die Aussparung (29) so mil; der Kopf iscliraube (28) verbuiiden 
ist, dafl del* Kopf (25) der Schraube (22) durch die Drehbe- 
wegimg dei ZeO^rades (25) in^^^ 

gleichs in tJmlauf versetzt wird, dagegen nicht durch diejenige 
des Zahnrades (26) zur Aufhebung des VerschlelBausglelchs in 
zur VerschleiBausgleichsbewegu^ umgekehrter Richtung. 

14, yprrichtung nach den Anspriichen 8 bis 13» dadurch 

g e k e n n z e i c h n e t , daB das Zahnrad (26) zur Auf^ 
hebung des y^rschleiflaus gleichs einen kleifieren Durchmesser 
als das Zahnrad (25) zum Ausgleich des VerschlelBes hat. 

15, Vorrlchtung nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zelchne-t, dafl bei .meistens nur in einer einzigen 
Richtung umlauf enden Scheibe (1 ) die Elemente ziam Verschleifl- 
ausglelch nur an der Seite des Bremsklotzes (10, 50) ange- 
ordnet sind, der von seinem Zy Under (13, 53) in eine der Um- 
laufrichtimg der Scheibe (1) entgegengesetzten Richtungver- 
schoben wird, WMhrend die auf der andereh Seite, d.h. an der 
Seite des Bremsklotzes, der von seinem Zyllnder (13, 53) 

in der si.ben Richtung verschoben werden kann, in der die 
Scheibe (1) umlSuft, angeordnete AndrUclq)latte (18) des 
Bremsklotzes (10, 50) an dem schwimmenden TrSger (7) befestlgt 
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